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II. CZESC OPISOWA
1. Wstep
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt organizacji ruchu docelowego w
zwiazku z przebudowa drogi powiatowej nr 2075 D etap III obejmujacy odcinek Sroda Slaska
— Ciechow. Organizacj¢ ruchu drogowego wprowadza si¢ od 01.11.2007r.
1.2. Dane ogdlne

Temat: Projekt organizacji ruchu docelowego w zwiazku z przebudowa
drogi powiatowej nr 2075 D oraz budowa $ciezki pieszo —

rowerowej na odcinku Sroda Slaska - Ciechow.
Dotyczy opracowania: Przebudowa drogi powiatowej nr 2075 D etap III.

Branza: Drogowa — organizacja ruchu
Inwestor: Powiat Sredzki
Projektant: mgr inz. Robert Szczepanek

1.3. Podstawa opracowania
Niniejsze opracowanie wykonano w oparciu o umowe zawarta z Powiatem Sredzkim.
1.4. Materiaty wyjsciowe do opracowania projektu

Niniejszy projekt wykonano w oparciu o nast¢pujace materialy i dokumenty:
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000

Projekt budowlany dotyczacy zadania

Ustawa z 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym DZ.U. nr 98 poz. 602.
Rozporzadzenie MI oraz MSWiA z dnia 31.07.2002r. ,,Znaki i sygnaty drogowe”.
Rozporzadzenie MI z dnia 23.09.2003r. ,,W sprawie szczegoélowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem”.
e wizja w terenie.

2. Opis stanu istniejacego

Droga powiatowa nr 2075 D o nawierzchni asfaltowej stanowi droge klasy G. Szeroko$¢
jezdni 6,5 m. Dozwolona predkos¢ jazdy pojazddéw na projektowanej drodze wynosi 50 km/h
w terenie zbudowanym i 90 km/h poza terenem zabudowanym. Brak cze$ci oznakowania
skrzyzowan oraz oznakowania drogi. Istniejace oznakowanie znakami wielkosci $rednie;.



3. Opis rozwigzan projektowych
3.1. Wymogi i zalecenia
3.1.1. Znaki drogowe

e Zasady og6lne

Znaki pionowe umieszcza sig:

- po prawej stronie jezdni, jezeli dotycza jadacych wszystkimi pasami ruchu,

- po lewej stronie jezdni, jezeli znak nakazu wskazuje obowiazek jazdy z okre§lonej strony
znaku.

e Sposob umieszczania znakow

Znaki mocuje si¢ na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach. Wykonanych z materiatow
trwatych. Zaleca si¢ mocowanie znakow na stupkach metalowych o przekroju okragtym.
Dopuszcza sig tez wykorzystanie stupkow linii telekomunikacyjnej, latarni, stupéw
trakcyjnych do mocowania na nich konstrukeji podtrzymujace tarcze¢ znakow pod warunkiem,
ze umieszczenie znaku bedzie zgodne z przepisami instrukcji 1 nie bedzie wptywato na
korozje obiektu. Na jednym wsporniku umieszcza si¢ z zasady jeden znak. Nastgpny znak
powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci, co najmniej 10 m. Jezeli ze
wzgledow lokalnych istnieje koniecznos$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakow na jednym
stupku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym. Tarcze znakéw powinny
by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni dla znakow:

- odblaskowych o ok. 5° w kierunku jezdni,

e (Odleglos¢ znakéw od jezdni

Odlegtos¢ znakéw pionowych powinna wynosié:
- nadrogach z poboczami gruntowymi na krawedzi pobocza, jednak w odlegtosci nie
mniejszej niz 0.5 m od krawedzi jezdni,
- naulicach w odlegtosci od 0,5 do 2,0 m od krawedzi jezdni.
Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, Kota, kwadratu, prostokata).

e  Wysoko$¢ umieszczania znakow

Wysokos$¢ umieszczania znakow powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze, jednak nie moze by¢ nizsza niz 2 m na ulicach oraz 1,5 m na
drogach nie bgdacych ulicami w obszarze zabudowanym.

3.2. Przyjete zatozenia projektowe

Przy opracowaniu niniejszego projektu organizacji ruchu w pasie drogowym przyjeto

nastepujace zalozenia:

- Oznakowanie nowych skrzyzowan oraz uzupetnienie istniejacego oznakowania znakami
D-1, A-1, A-6a, A7.

- Przy skrzyzowaniu zlokalizowane zostaja przystanki autobusowe oznakowane znakami
D-15.



- W zwiazku z budowa $ciezki pieszo — rowerowej wprowadza si¢ zakaz ruchu rowerow
wzdtuz drogi.

- Szeroko$¢ jezdni po przebudowie wynosi 6,5 — 7 m, dlatego wprowadza si¢ oznakowanie
poziome w formie linii rozgraniczajacej pasy ruchu (P-1b, P-1e, P-2a, P-3b, P-4).

- Wprowadza si¢ oznakowanie poziome przejs¢ dla pieszych P-10 oraz P-14.

- W miejscach wlaczenia drog podporzadkowanych nalezy wykona¢ znakowanie poziome
P-13.

Opracowat:

III. CZESC GRAFICZNA



